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Die Erfindung befaBt sich mit der Ver1>esserung 
von Getrieben., insbesondere fur Kraftfahrzeuge, be- 
stehend aus einem stufenlos regelbaren Zugorgan- 
getriebe und einem Stufeniwechseigetriebe. 

Es ist bereits tekanntgewordeii, bei Kleinschlep- 5 
pern, beispielsweise bei Einscharschleppern od. dgl., 
einem nur wenige Gange enthaltenden Stafenjwechsel- 
getriebe ein; stufendos regelbares Getriebe vorzu- 
ordnen. Den bekannten Einriditungen haftet jedoch 
der Mangel an, daB sie grofien Raum beanspruchen 10 
und dadurch fur den Einbau in Kraftfahrzeuge nicht 
oder nur bedingt geeignet sind. 

Ein wesentliches Merkmal der Erfindung besteht 
darin, dafi eine Verlangerung der treibenden Welle 
zwischen der die Zugorganscheiben tragendenPrimar- 15 
und der Sekundarwelle innerhalb der beiden Zug- 
organhalf ten hindurchgefuhrt und die treibende Welle 
koaxial zur getriebenen Welle ist. Damit ergiibt sich 
ein fitr die Gesamtausbildung der Antriebsvorrichtung 
grand! egender und wesentlicher Vorteil, und zwar ist 20 
es moglich, sowohl die Baulange des Antriebsblockes 
gunstig kurz zu halten, als audi die Breite desselben 
zu heschranken. AuBer dem gunstigen direkten. Anbau 
des stufenlos regelbaren Getriebes an, das Stufen- 
wechselgetriebe ist die erfindungsgemafJe Anordnung 25 
insofern sehr vorteilhaft, als die die Treibscheihen- 
gruppen tragenden Well en und die zwischen dieseii 
Wellen hindurchgefuhrte treibende Welle in einer ge- 
meinsamen. Ebene liegen. Zwedcmafiig sind diese 
Wellen in der senkrechten Ebene liegend angeordnet, 30 
und gledchermaBen sind die getriebene Welle mit 
ihrer Vorgeflegewelle und die Nefoenantrietewelle in 
die gleiche senkrechte Ebene gelegt. 

Die Zedrihnaing stellt sdhematisch ein Ausfuhrungs- 
beispdel der Erfindung dar. 

Fig. 1 zeigt eine Get riebeanordnung in Langs - 
seitenansricht, worin die anzutreibenden Fahrzeug- 
rader-Halbachsen und das Ausgleichgetriebe urn 90° 
verdreht erscheinen; 

Fig. 2 zeigt eine Stimansicht der Getriebeanord- 
nung, in Pfeilrichtung A gesehen. 

Die mitteLs der Hauptkupplung 2 mit dem Motor 
verbindbare treibende Welle ist mit 3 bezeichnet. 
Diese Welle tragt aufgekeilt zwei je zu einer kon Stan- 
ton- Ubertragung gehorige Zahnrader 4 und 5, wobei 
das Zahnrad 4 mit einem auf dem Welleruteil 7 f esten 
Zahncrad 9 und das Zahnrad5 mit auf einem im Ge- 
hause 10 fur sich gelagerten Wellenteil 11 f esten Rad 
12 im Eingriff steht. Der Wellenteil 7 kann mittels 
einer schaltbaren. Kupplung 14 mit der Prima rwelle 8 50 
verbunden warden. 

Das dem Stufeniwechseigetriebe vorgeordnete 
stufenlos regelbare Zugorgangetriebe besteht aus den 
beiden Zugorganscheibenpaaren 16, 17 und 18, 19 so- 
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wie dem Zugorgani 20, das beispielsweise aus einem 
endlosen Riemen 21 bestehen kann. Das erne Zug- 
organscheibenpaar 16, 17 ist auf der Primarwelle 8 
angeordnet, wahrend das Zugorganscheibenpaar 18, 
19 von der Sekundarwelle 22 getragen wird. Die 
Sekundarwelle 22 wedst ein aufgekeiltes Zahrtrad 23 
auf, das mit einem Gegenzahnrad 24 kammt, das auf 
einer im Gehause 10 unabhangig gelagerten Zwischen- 
welle25 festsitzt. Auf daeser Welle ist ein weiteres 
Zahnirad27 aufgekeilt, das mit einem auf der Vor- 
gelegewelle 30 aufgekeilt en Zahnrad 31 in standi gem 
Eingriff steht. Weiter tragt die Zwischenwelle 25 
einen Kupplungszahnkramz 28, zu dem ein Kupp- 
lungszahnkranz 32 dier getriebenen Welle 33 des 
Stuferaweehselgetriebes axial verschiebbar, jedoch mit 
der getriebenen Welle 33 drehbar vorgesehen ist. Die 
Welle 33 treibt mittels des Ritzels 34 und des Teller- 
rades 35 sowie des Ausgleichgetriebes 36 die beiden 
Fahrzeugrader-Halbacfosen? 37, 38. In fester Verbin- 
dung mit dem Kupplungszahnkranz 32 steht ein Zahn- 
rad 40, das mit dem auf der Vorgelegewelle 30 fest- 
sitzenden Zahnrad 41 in Eingriff gebracht werden 
kann,. Das Rad 40 dierat aufierdem zur Vermittlung 
des Ruckwartsanfcriehes, und' zwar mit Hilfe der 
Rucklaufwelle42 und der auf letzterer f esten. Zahn- 
rader 43 und 44. Das Rad 44 der Rucklaufwelle be- 
findet sich in standigem Eingriff mit einem auf der 
Vorgelegewelle 30 f esten Zahnrad 45. Mit dem Rad 
43 der Rucklaufwelle kann das Zahnrad 40 in Eingriff 
gebracht werdeni. Die Welle fur den Nebenan.tr ieb ist 
mit 50 bezeichnet. Sie ist unabhangig im Getriebe- 
gehause 10 gelagert und tragt auf ihrem einen Ende. 
mittels Nut und Keil gefuhrt, einen axial verschieb- 
baren Kupplungsteil 51, der mit einem Kupplungs- 
zahnkranz 52 versehen ist. Dieser Kupplungszahn- 
kranz pafit zu einem auf dem Wellenteil 11 fest- 
sitzenden Kupplungskorper 53. Weiter weist der 
Wellenteil 11 ein lose drehbares Zahnrad 54 auf, das 
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gegen jegliche axiale Verschiebung gesichert ist. Die- 
ses Zahntrad tragt noch eiiien. Kuppl u ngszahnkranz 55, 
auf den die Kupplungsverzahnung 52 des Teiles 51 
paflt Die Nebemntriebswedle 50 erhalt ihren van 
stufenlosen Zugorgangetriebe sowohl als auch vom 5 
Stofenwechselgetriebe unabhangigen Antrieb von der 
Welle 3 aus fiber die Zahnrader 5, 12 und den Wellen- 
teil 11, sobald der Kupplungsteil 51 mit dean Kupp- 
lungszahnkranz 53 in Eingriff gehracht und dieKupp- 
lung 14 axLsg-esdualtet ist. 1st der abhangige Antrieb io 
der Nebenantriehswelle 50 gewunscht, so erfolgt dae- 
ser bed eingeschalteter Kupplung 14 fiber das stufen- 
lose Zugorgangetriebe 16, 17, 18, 19, 20 mit dessen 
Wellen8, 22 fiber die Zahnrader 23, 24, die Zwischen- 
weile 25, die Zahnrader 27, 31, die Vorgelegewelle 30, 15 
die Zahnrader 41, 40, das Zahnrad 54 und die Kupp- 
lung 53, 52 auf die Nebenantriebswelle 50. 

Der Antrieb der Fahrzeugrader-HaJbachsen 37, 38 
van der Welle 3 aus ist auf zwei Arten moglich. In 
einem Falle erfolgt die Kraftubertragung von der 20 
Welle 3 fiber die Zahnrader 4, 9, die Kupplung 14, 
das stufenlose Zugorgangetriebe 16, 17, 18, 19, 20, 
die Sekundarwelle 22, die Rader 23, 24, die Zwischen- 
weile 25, die Kupplung 28, 32 und die Welle 33. Die 
zweite Art der Ubertragung vollziebt sich fiber die 25 
Zahnrader 4, 9, die Kupplung 14, das stufenlose Zug- - 
organgetriebe 16, 17, 18, 19, 20, die Sekundarwelle 
22, die Rader 23, 24, die Zwischenweile 25, die Rader 
27, 31, die Vorgelegewelle 30, die Rader 41, 40 und 
die Welle 33. 30 

Bei einem etwaigen Ausfall des stufeulos regei- 
baren Zugorgangetriebes kann das Fahrzeug mit einer 
mittels des Stufemvechselgetriebes erzielbaren Unter- 
setzung manovrierfahig erhalten werden. Beispiels- 
weise wird zu diesem Zweck der unverschiebbar auf 35 
dem Wellenteil 11 lose laufende Radkorper 54 mit 
einem zweiten Kupplungsklauenkranz 56 versehen* 
mit dem eine auf der Welle 11 mitdrehbar, aber ver- 
schdebbare Kupplungsmuff e 57 in Eingriff gebracht 
werden kann. Damit lafit sich die triebliche Verbin- 40 
dung zwischen dem Wellenzug 11 zur Nebenantriehs- 
weileSO und der getriebenen Welle 33 herstellen, 
wenn dazii das Zahnrad 40 mit dem Zahnrad 54 in 
Eingriff gebracht wird. 
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PatentansprOche. 
1. Getriebe, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, 
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organgetriebe und einem Stufenwechselgetriel>e. 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Verlangerung 
der treibenden Welle (3) zwischen der die Zug- 
organscheiben (16, 17, 18, 19) tragenden Primar- 
und der Sekundarwelle (8, 22) innerhalb der 
beiden Zugorganhalften (20) hindurchgefuhrt und 
die treibende Welle koaxial zur getriebenen 
Welle (33) ist. 

2. Getriebe nach Ansprucli 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen der Primarwelle des Zug- 
organgetriebes und der treibenden Welle ein Zahn- 
radpaar (4. 9) konstanter Cbertragung angeord- 
net ist 

3. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die treibende Welle und die Primar- 
und Sekundarwelle in eineT Ebene liegen, 

4. Getriebe nach den Anspruchen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die getriel>ene Welle 
(33) mit ihrer Vorgelegewelle (30) und eine 
Nebenantriebswelle (50) in der Ebene liegen. die 
der treibenden Welle und der Prim ax- und Sekun- 
darwelle gemeinsam ist. 

5. Getriebe nach den Anspruchen 1 bis 4, da.- 
durch gekennzeichnet, da8 die Verlangerung der ~ 
treibenden Welle ein Zahnrad (5) zum Antrieb 
eines Wellenteiles (11), der mit der Nel>enan- 
triebswelle (50) kuppelbar ist, aufweist und daB 
die Sekundarwelle (22) des Zugorgangetriebes 
(16, 17, 18, 19, 20) ein Zahnrad (23) tragt. das 
das Stufenwechselgetriebe antreibt. 

6. Getriebe nach den Ansprucben 1 bis 5, ge- 
kennzeichnet durch eine Zwischenweile (25,) die 
einerseits in standi ger trieblicher Verbindung mit 
der Sekundarwelle (22) steht und andererseits mit 
der getriebenen Welle (33) kuppelbar ist. 

7. Getriebe nach den Anspruchen 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine gesonderte trieb- 
liche Verbindung zwischen der treibenden Welle 
(3) und der getriebenen Welle (33) iiber den 
Wellenteil (11) unter Umgehung des stufenlosen 
Zugorgangetriebes mit Hilfe einer Kuppl ungs- 
mufTe (57), eines Radkorpers (54) und eines ver- 
schiebbaren Zahnrades (40) erziellrar ist. 



In Betracht gezogene Druckschrif ten : 
Deutsche Patentschrift Nr. 840 511; 
deutsche Auslegeschrift K20607II/63c (1>ekannt- 
tmacht am 15. 9. 1955). 
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